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Editoriale

Un anno di tregua final-
mente, dopo I”annus hor-
ribilis” del 2022, in cui la
nostra Associazione, ter-
minata la pandemia, ha
dovuto subire il peso
della perdita di tre Soci
che hanno costituito le
fondamenta di AIPM per-
ché “Fondatori”. Ricor-
diamo sempre Guido,
Renato ed Italo che tanto
ci hanno dato in opero-
sita, competenza ed ami-
cizia.
Ben scriveva il nostro Enzo Marchesi nell’ editoriale del
2022 ricordando questi Amici:
“Ma se ancora oggi la nostra Associazione riesce
ad essere rappresentativa in ambito nazionale ed
estero, nel tentativo sempre piu arduo di difen-
dere la nostra attivita da attacchi demagogici
senza senso (azione gia svolta nel passato piu
volte) adoperandosi nel pubblicare questo nostro
Notiziario, pur nella limitatezza dei mezzi econo-
mici a disposizione, per divulgare il fascino del
volo in montagna e la competenza e 'amore dei
suoi praticanti promuovendone i valori in Italia ed
in Europa, ebbene, si, questo lo dobbiamo anche
a loro”
Questa ¢ in sintesi la missione di AIPM: promuovere e
difendere questa specialita che definirei un master del
volo costituendo elemento di cerniera tra 'attivita ope-
rativa degli Enti chiamati a svolgere I'attivita didattica e
la rappresentativita in tutte le sue forme, anche verso
le Istituzioni, propria di AIPM.
Ne & esempio emblematico il recente decreto Enac
sull’'uso delle Aviosuperfici che ci ha visto parte attiva,
assieme ad AOPA per proporre, anche se inascoltati le
dovute modifiche alla bozza originaria della prima ste-
sura specialmente per quanto riguarda 'uso delle avio-
superfici occasionali che costituiscono I'essenza e la
bellezza del nostro volo. La nostra specialita, lo sap-
piamo bene, & sotto normativa EASA che prevede con
la FCL 815 una serie di adempienze vincolanti per il
conseguimento ed il mantenimento dell’abilitazione
MOU. Il nuovo decreto Enac non ne tiene assoluta-
mente conto riuscendo magistralmente a complicare le
cose suscitando dubbi interpretativi non ancora risolti.
L'anno 2023 ci ha visto inoltre impegnati sui fronti del
miglioramento dellimmagine associativa, della promo-
zione dell’attivita didattica esercitata dagli Enti certifi-
cati a rilasciare I'abilitazione MOU e della maggior no-
torietd di AIPM nellambito nazionale. Limpegno di
AIPM pertanto, &€ da sempre quello di favorire chi in-
tende avvicinarsi a questa specialita sapendo di

"mﬁ'ﬁn .

di Francesco Frezza

appartenere ad un Gruppo speciale osservante 'amore
per la montagna e la passione per il volo fra le monta-
gne rispettando territorio ed amicizie. Infatti, continua
sempre Enzo Marchesi:
“L’'esempio che ci hanno lasciato i nostri Amici e alla
base quello del comportamento. Purtroppo nello svol-
gimento della nostra attivita, ci dobbiamo confrontare
con condotte che spesso disattendono le regole che i
“Vecchi” praticanti hanno voluto, spesso dovuto, rispet-
tare perché questa specialita non venisse soffocata da
deliberati e mirati dubbi circa il nostro atteggiamento
nei confronti della natura e dei suoi abitanti”
L'attivita didattica, svolta principalmente attraverso la
DTO presso 'A.C di Bolzano e le ATO degli Enti con
disciplinare specifico, pud disporre I'uso, anche attra-
verso Amicizie consolidate tra AIPM e le Proprieta dei
fondi, di circa una quindicina di aviosuperfici in pen-
denza con diversi gradi di difficolta localizzate special-
mente nei territori di Trento, Bolzano e Belluno. Siamo
continuamente alla ricerca di nuove realta e contiamo,
per il prossimo anno, di aggiungerne qualche altra.
Carente invece la disponibilita di Istruttori di volo abili-
tati MOU suddivisi tra FI e CRI come previsto dalla nor-
mativa EASA posizione questa importante per svolgere
efficacemente I'attivita di insegnamento e di acquisi-
zione di nuovi allievi anche nel centro-sud d'ltalia. E
importante quindi disporre di un crescente numero.
La partecipazione di AIPM a “Festivolare Trento”, da
continuare e migliorare anche per il futuro, ha contri-
buito a rinsaldare amicizie fra Soci ed Aspiranti all’abi-
litazione Mou dando nel contempo maggior visibilita
all’Associazione.
Scorrendo le pagine del nuovo Notiziario si potra os-
servare la documentazione inerente allo svolgimento
del programma di raduni ed incontri attuati nel corso
del 2023 decisi dal Consiglio Direttivo.  E un susse-
guirsi piacevole di racconti e foto tesi a raccontare la
nostra attivita in montagna, e perché no, anche I'attivita
conviviale fra Soci con lo scopo di cementare Amicizie,
conoscenze ed esperienze.
Il Notiziario, sempre disponibile nel sito AIPM, & il
mezzo tangibile per raccontarci e ci piacerebbe (questo
€ chiaramente un invito) che ci fossero altri “giornalisti
aviatori o non” ad inviarci degli articoli riportanti le loro
impressioni su cid che hanno visto o su cio che li ha
maggiormente impressionati della nostra attivita.
“La montagna-conclude Enzo Marchesi- presenta
numerose variabili, spesso previste ed improv-
vise, di attraversamento, avvicinamento ed atter-
raggio rispetto alle condizioni affrontate in normali
operazioni su aeroporti ma anche su aviosuperfici
o campi di volo. Occorre essere preparati ad af-
frontarle!”
Cio vale aggiungo, sia per i Piloti con abilitazione MOU
con velivoli dell’aviazione generale, sia per i Piloti VDS.




Al Campo di Nervesa della Battaglia si gira un film

su Francesco Baracca

La fiction

A cavallo dei mesi di novembre e
dicembre si sono effettuate sul
campo di volo della Fondazione
Jonathan Collection a Nervesa le
riprese della fiction Rai “I caccia-
tori del cielo” dedicata alla figura di
Francesco Baracca, asso dei piloti
italiani della Grande Guerra e
morto proprio nel paese montel-
liano durante i combattimenti della
battaglia del Solstizio nel giugno
1918.

A interpretarlo & stato Giuseppe
Fiorello e sul set c’era anche il
Capo di Stato Maggiore dell’aero-
nautica militare Generale Luca
Goretti: istituzione che collabora
con Rai Documentari alla realizza-
zione dell'opera coprodotta da
Anele e dall’lstituto Luce Cinecitta
con il sostegno di Impresa San-
paolo.

La fiction ha infatti anche lo scopo
di celebrare il secolo di storia
dell’aeronautica militare nata nel
1923 di cui il maggiore di cavalle-
ria e pilota Baracca pud essere
considerato un precursore mentre
il suo diretto superiore del 1918,
lallora Tenente Colonnello Pier
Ruggero Piccio ne & stato il primo
Capo di Stato Maggiore.

Le riprese

“Sono arrivati all’alba un centinaio
di persone tra tecnici, attori e com-
parse e hanno cominciato a gi-
rare”.

Cosi racconta Giancarlo Zanardo
Presidente della Jonathan Collec-
tion. Sin dall’inizio scene decisa-
mente significative come quella
del ritrovamento di Baracca ormai
morto da parte dei compagni gi-
rata in un’area boschiva ai confini
del campo e grazie anche ai pezzi
ottenuti dall’'officina della Fonda-
zione stessa.

Cosi come quelle girate all'interno
del’Hangar Bessoneau, originale
della prima Guerra Mondiale, sia
nella tenda ad esso contempora-
nea.

Non manca la narrazione di mo-
menti rimasti vivi nel’limmaginario

collettivo. Ad esempio, la scena in
cui Baracca abbatte un aereo au-
striaco e poi, con gesto di grande
cavalleria, va a controllare le con-
dizioni del nemico.

L’Asso degli Assi

La storia di Baracca € del resto piu
che mai affascinante.

Tenente pilota del Regio Esercito,
per i suoi meriti venne in breve
promosso prima Capitano e poi
Maggiore, assumendo nel frat-
tempo il comando della 91a

dalla Redazione

Squadriglia: la “Squadra degli
Assi”. Viene del resto ricordato
come I'Asso degli Assi per aver
conseguito il maggior numero di
vittorie aeree tra i piloti italiani
della Grande Guerra, riuscendo
ad aver la meglio in 34 combatti-
menti abbattendo altrettanti veli-
voli nemici.

Un Eroe nazionale la cui morte,
avvenuta a 30 anni il 19 giugno
1918, all'incirca dove sorge il Sa-
cello Baracca, suscitd grande
commozione in tutto il Paese.

> WOAch



I retroscena

Durante le riprese ci sono dei mo-
menti in cui I'eroe non viene ri-
preso in viso.

Sono quelli in cui vengono regi-
strate le scene sullo Spad XII:
I'asso dell’aviazione che si leva in
volo dal campo ai piedi del Mon-
tello e da li sorvola il Piave prima
di atterrare.

Nella finzione cinematografica il
protagonista delle imprese é
Beppe Fiorello che impersona Ba-
racca ma, nella realta, quei mo-
menti immortalano alla guida un
pilota vero, uno dei punti di riferi-
mento della Jonathan Collection.
Parliamo di Daniele Beltrame,
aviatore di Vedelago, cui Gian-
carlo Zanardo ha ceduto la guida
del suo gioiello: lo Spad Xll con le
insegne di Francesco Baracca co-
struito da lui stesso e donato alla
Fondazione.

Il pilota

Racconta Daniele:

“Per la verita ho svolto due ruoli,
sia quello di Baracca che quello
del suo meccanico Bartolomeo.
Anche lui compare nella storia e
ottiene proprio dall’Asso, con il
quale all'inizio aveva un pessimo
rapporto, il brevetto di volo, em-
blema di un rapporto cresciuto nel
tempo.

Il mio ruolo & stato quello appunto
quello di volare: la cosa che mi
piace di piu! Sono decollato da
Nervesa, ho sorvolato il Piave,
sono atterrato facendo, tra I'altro,
tremare tutti in un passaggio a tre
metri da terra.

Nel film é stato simulato a Nervesa
I'aeroporto di Quinto — a Quinto fu
allestito il campo di volo di San
Bernardino, da dove Baracca parti
molte volte, compresa [ultima
quando fu abbattuto a Nervesa -
dato che nel Comune montelliano
nel 1918 non c’era e non poteva
esserci: sul Piave, infatti, c’era la
linea del fronte”.

E conclude:

“Abbiamo fatto tutto nell’arco di tre
giorni. Le vicende in cui trova la
morte Baracca si sono svolte in
giugno e, quindi, nonostante a
Nervesa durante le registrazioni,
in novembre, ci fossero tre gradi
ho volato senza giaccone”!

YOO
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Il 19 giugno, dopo aver compiuto una missione, il trentenne Baracca rientro al campo di
Quinto di Treviso; lo SPAD S.XIII con cui aveva compiuto i primi voli della giornata aveva
il rivestimento in tela delle ali e della fusoliera danneggiato, percio egli decollo con il suo
aereo di riserva, uno SPAD S.VII, per la quarta missione del giorno.

Altri due aerei della 912 Squadriglia sarebbero decollati con lui, il giovane Osnago e il pit
esperto Costantini. Al momento della partenza tuttavia si scoprira che Costantini era gia
partito, lasciando a Baracca la sola scorta dellinesperto Osnago. Mentre i piloti erano
impegnati in un'azione di mitragliamento a volo radente sopra Colle Val dell'’Acqua, sul
Montello, I'asso italiano venne abbattuto.

Baracca fu colpito da un biplano austro-ungarico non visto, o visto troppo tardi quando gia
I'asso era stato colpito dalla prima delle due raffiche sparate dall'osservatore.

Il pilota Max Kauer e I'osservatore Arnold Barwig hanno fornito una documentazione che
sarebbe stata sufficiente a far accreditare loro la vittoria verso chiunque altro, ma conti-
nuamente rifiutata dalle autorita italiane per motivi propagandistici, in tempi in cui l'esito
della guerra era ancora incerto.

Veerra ritrovato qualche giorno dopo, il 23 giugno, dal capitano Osnago, compagno dell'ul-
timo volo, che su segnalazione dell'ufficiale Ambrogio Gobbi raggiunse le pendici del Mon-
tello (localita "Busa delle Rane") con il tenente Ranza ed il giornalista Garinei del Secolo
di Milano.

Qui, accanto ai resti del velivolo, si trovava il corpo di Baracca: ustionato in pit punti,
presentava una ferita nell'incavo dell'occhio destro, alla radice del naso. Le ali e la carlinga
dello SPAD S.VII erano carbonizzati, il motore e la mitragliatrice infissi nel suolo e il ser-
batoio forato da due pallottole.

Le esequie si svolsero il 26 giugno a Quinto di Treviso, alla presenza di autorita civili e
militari, e I'elogio funebre venne pronunciato da Gabriele D'’Annunzio, ammiratore del pi-
lota di Lugo.

La salma di Baracca verra poi inumata in una cappella sepolcrale nel cimitero di Lugo.

Parte dei testi e stata ripresa

dagli articoli apparsi sui quo-

tidiani locali del periodo.
foto di Dino Uliana.

Impossibile, a questo
punto, non citare Gian-
carlo Zanardo, fondatore
della Fondazione Jona-
than Collection e costrut-
tore di aerei storici tra cui
I'aereo del film: la replica
dello Spad XIlII!

Foto di Enzo Marchesi



10 dicembre 2022 — Pranzo di Santa Lucia

Lungo é stato il dibattito quest’anno
per individuare la sede di questo
tradizionale, e finalmente ristabilito
con cadenza stabile, ritrovo an-
nuale.

Da una parte il desiderio di confer-
mare l'esito favorevole degli ultimi
due precedenti presso il Bicigrill di
Rovereto: favorevole per qualita di
servizio ma, soprattutto, per 'am-
pia adesione visto anche il nefasto
periodo epidemico.

Alla fine ha prevalso il desiderio di
reperire una location che potesse
rappresentare, quantomeno nella
potenzialita, una sua maggiore po-
sizione strategica rispetto alla base
sociale e il suo raggiungimento an-
che con il mezzo aereo.
L’ammodernamento e [linnalza-
mento del livello qualitativo rag-
giunto ormai da diversi anni dal Ri-
storante Lounge Bar Boscoman-
tico presso 'omonimo aeroporto di
Verona sono stati alla fine gli ele-
menti distintivi della scelta finale.
Peccato per le condizioni meteo
dellintera settimana e del giorno
steso dell’evento che hanno proi-
bito I'arrivo in aereo in particolare
dei soci e amici austriaci e di quelli
da piu lontana provenienza nazio-
nale.

La scelta, pero, si e rivelata azzec-
cata infatti, nonostante appunto le
condizioni meteo, la partecipazione
ha rasentato I'ottantina di soci,
amici e simpatizzanti e il risultato fi-
nale di un’ottima qualita di servizio
e di cucina.

L’opportunita di ritrovare, poi, gli
amici e i soci dell’Aeroclub di Ve-
rona ¢ stata particolarmente signifi-
cativa.

Occorre ricordare, infatti, che per i
piu anziani piloti trentini questo ae-
roporto e questo Aeroclub hanno
rappresentato la prima opportunita
di approccio al volo e la prima
scuola per il conseguimento del
brevetto di volo.

Gli scambi, poi, tra i due Aeroclub,

Verona e Trento, in quegli anni ses-
santa-ottanta erano particolar-
mente intensi e frequenti. Una ami-
cizia che riteniamo aver rinsaldata
in modo significativo con questa
circostanza. Particolarmente con-
fermata nello scambio di saluti e
omaggi tra il nostro Presidente
Francesco Frezza e quello
dell’Aeroclub dr. Francesco Ri-
ghetti.

Da segnalare la presenza di ben tre
dei fondatori dell’Associazione che
il 26 maggio 1985 ad Aosta sotto-
scrissero il documento fondativo:
Adriano Boccardi, Paolo Cattani
e Luigi Pezzoli.

Ma se per i primi due la frequenta-
zione & costante, I'occasione di ri-
vedere Luigi dopo tanti anni & stata
emozionante.

di Enzo Marchesi

Merito di Mario Marangoni che ha
avuto il merito di continuare
nell’amicizia nata negli anni set-
tanta in occasione della contempo-
ranea presidenza degli aeroclub di
Trento, per Mario, e Luigi per quello
di Verona.

Luigi, poi, & stato uno dei primi fre-
quentatori della Scuola Nazionale
di Volo in Montagna di Trento otte-
nendo nel 1980 l'abilitazione n. 86
durante il Corso Stratus e tra i piu
assidui frequentatori delle APnS
sulle montagne del Trentino nel
corso degli anni ‘80 e ’90.

Luigi Pezzoli, a sinistra, con Mario Marangoni
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25 marzo 2023 - Apertura della stagione a Vigarano
Mainarda sul Campo di volo Icaro Village

E consuetudine di AIPM dare ini-
zio all’attivita di primavera-estate
alla vigilia del cambio dell'ora.
Quest’anno e toccato a sabato 25
marzo quando da “solare” I'ora &
passata a “legale” nella notte tra il
sabato e la domenica.

Gia inserita nel calendario AIPM
come prima uscita dell’anno, ci ha
tenuto per cosi dire, con il “fiato
sospeso” fino allultimo a causa
delle condizioni meteo che, dopo
un lungo periodo di siccita, ave-
vano prodotto un repentino cam-
biamento dando speranza all’ar-
rivo della sospirata pioggia.

Ma per noi Piloti se il passaggio
della perturbazione veloce se-
guita da un post-frontale da Ovest
dellordine di 25 Kt avesse ritar-
dato di un solo giorno, saremmo
stati maggiormente felici.

Infatti da circa una settimana ra-
dio AIPM, (nome in codice della
nostra segretaria Miriam) aveva
iniziato a sollecitare le conferme
di partecipazione a questo raduno
organizzato sulla aviosuperficie
Icaro a Vigarano Mainarda a circa
5 miglia ad Ovest di Ferrara.
Gestita da Enrico Marangoni que-
sta aviosuperficie piana di circa
460 x 20 metri offre una serie di

di Francesco Frezza

servizi fra cui un apprezzato Ri-
storante “Spirito” a gestione sepa-
rata.

Di primo acchito la prenotazione
per circa 18 velivoli con una qua-
rantina di partecipanti avevano
fatto inizialmente ben sperare.
Purtroppo i metar della Regione,
tra venerdi e sabato avevano ri-
baltato la situazione segnalandoci
la presenza di un corridoio di
vento teso dell'ordine di 15-20 kt
proveniente da Verona con dire-
zione Ferrara e Rovigo, docu-
mentati dalla centralina meteo

dell’A/S di Vigarano e dallo sven-
tolare impetuoso della nostra sto-
rica bandiera AIPM che issata sul
montante alare di I-ROYS & sem-
pre presente ai nostri raduni uffi-
ciali.

Il risultato € stato I'arrivo di 8 veli-
voli con 30 Partecipanti.

Fra questi il nostro Nino Catto che
nonostante qualche problemino di
salute, ha voluto essere presente,
gli Istruttori Nunzio Toldo e Paolo
Cattani nonché il nostro Decano
Eligio.




Un brindisi per tutti sul campo or-
ganizzato dal nostro Paolone con
la “sbrisolona” doverosamente an-
naffiata da vari tipi di vino e poi via
al ristorante “Spirito” dove Roxy, la
titolare, ci aveva organizzato un
pranzo a base di tipicita locali.
Simpatica la presenza del bam-
bino di Federico Patti alla sua
prima uscita con il papa a bordo
del Maule; nuova leva e promessa
per il futuro.

Nel corso del pranzo ci & parso do-
veroso ringraziare I'amico Enrico
Marangoni del servizio fornito gra-
tificandolo con il Crest dell’Asso-
ciazione.

Nonostante il vento gagliardo,
bella giornata e un piacevole in-
contrarsi con Soci e Piloti AIPM.
Alla prossima dunque.

Foto di Enzo Marchesi




Strane associazioni di idee:
dal Beaujolais a Caproni e Depero!

Ebbene, il titolo & gia di per sé si-
gnificativo in quanto l'articolo pre-
senta uno sviluppo di argomenti e
situazioni ben distinte.

Dunque, partiamo dalla causa sca-
tenante.

Nei primi di aprile riceviamo linvito
da parte dellAéroclub du Beaujo-
lais per la partecipazione al Fly In
del 1° luglio di velivoli tipo D140,
tipo JODEL e di piloti con qualifica
montagna.

Ad oggi non so chi vorra parteci-
pare, nel frattempo abbiamo diffuso
la notizia, perd questa comunica-
zione risveglia la memoria di un
evento di tanti, tantissimi purtroppo,
anni fa.

Era il 6 giugno 1987 quando la neo
costituita AIPM, ricordo che la data
di registrazione ufficiale e il 24
maggio 1986, effettua la sua prima
uscita ufficiale.

Invitata da AFPM, I'Associazione
francese dei piloti di montagna, al
loro raduno quell’'anno proprio a Vil-
lefranche Tarare.

Di quell’esperienza, ovviamente
emozionante per quel primo incon-
tro istituzionale a livello europeo, ri-
cordo in particolare il viaggio.
L’andata, tutto sommato, regolare:
partenza alle 06,40 da Trento per
atterrare a Chamois alle 08,59, fare
un po’ di atterraggi di addestra-
mento con il Beppino e ripartenza
dopo 40 minuti per Aosta.

Qui, una pausa per una colazione
abbondante e partenza alle 11,48
per Villefranche. Arrivo alle 13,35.
Si sa che anche i francesi rispet-
tano tre giorni di riposo per la festi-
vita di Pentecoste per cui il raduno
dura dal sabato 6 al lunedi 8.

La serata di gala avviene all’interno
delle cantine del famoso vino Beau-
Jolais nouveau: un vino rosso no-
vello che viene commercializzato
appena uscito dal ciclo di produ-
zione, subito dopo la fermenta-
zione. Per noi, perod, non & possibile
fermarci oltre e la domenica ripar-
tiamo.

NORACK -

Mettiamo in prua Cannes per le
operazioni doganali ma dobbiamo
considerare una tappa intermedia
in quanto la distanza impone un ri-
fornimento.

Sulla rotta I'aeroporto piu prossimo
€ Roman sur Isere. Dista circa 100
chilometri ma abbiamo un forte
vento contrario da sud-est ed im-
pieghiamo quasi un’ora e mezza
per raggiungerlo. Sul posto, pero, ci
dicono che non € presente carbu-
rante e ci indicano la vicina Va-
lence. Raggiungerla comporta una
piccola deviazione ma il vento que-
sta volta e favorevole e percorriamo
i circa 20 chilometri in circa 12 mi-
nuti compresi i rullaggi.

Sono ormai le 13 passate e appro-
fittiamo della pausa per il riforni-
mento per consumare il pranzo.
Ripartiamo alle 16,00 ma nel frat-
tempo il vento é rinforzato e rag-
giungiamo Cannes, distante circa
220 chilometri, dopo due ore e qua-
ranta: ad una media di 84 kmh!
Per quanto possano essere celeri i
francesi nelle operazioni doganali
occorrono sempre quaranta minuti

di Enzo Marchesi

; F 4

Nelle cantine del Beajuolais erano presenti, in piedi da sinistra guardando:
Italo Battioli presidente, Paolo Cattani vicepresidente, Walter Degasperi,
Renato Fornaciari, Adriano Boccardi, Giuseppe Beppino Dellai;
accovacciati: Mariano Marsilli, Guido Falqui Massidda, Umberto Venturini
e Enzo Marchesi

per poter decollare.

Dobbiamo assolutamente ritornare,
con il passare delle ore il vento si &
ridotto di intensita. Il volo sino ad Al-
benga avviene in tempi piu accetta-
bili, circa un’ora e le successive
operazioni doganali di entrata an-
che abbastanza agevoli. Sono or-
mai le 20 passate, le giornate sono
gia piu lunghe ma incombe la prima
oscurita.

Tentiamo il tutto per tutto, le pro-
paggini dell’appennino ligure si
stanno ricoprendo da nuvole che la
calma di vento non porta piu via,
troviamo un varco per la pianura
padana quando siamo quasi a Ge-
nova ed alle 21,32, quando distin-
guiamo solamente le luci delle abi-
tazioni, atterriamo a Voghera-Riva-
nazzano.

Il faro di atterraggio mi aiuta sino
alla richiamata finale poi mi affido al
senso d’orientamento.

Un tecnico, casualmente presente
in un hangar per manutenzione, ci
aiuta per un taxi e un hotel.

La mattina dopo alle 6.20 decollo e
alle 8,30 in ufficio!



Ok, direte voi! Ma questo cosa c’en-
tra con il resto dell’enigmatico ti-
tolo? Come detto: associazioni
strane di idee! L’anno prima, in set-
tembre, per il sabato e la domenica
20 e 21, i soliti Berto e Renato de-
cidono di fare una seduta di allena-
mento sulle aviosuperfici francesi,
questa volta senza neve: Megeve e
Courchevel.

VENEGONO

Qualche giorno prima della par-
tenza la contessa Maria Fede Ca-
proni ci invita ad una festa Futurista
che avrebbe realizzato nella sua re-
sidenza di Venegono. Troppo intri-
gante l'idea per lasciarsela sfuggire
e, tutti d’accordo, si parte il giorno
prima. Ora, purtroppo, una ricerca
su reperti o immagini di quella se-
rata € risultata vana, pure cercando
di coinvolgere I'allora referente del
Progetto Caproni (troppo recente la
consegna dell'ingente archivio of-
ferto dai figli al Museo e in un mo-
mento in cui la catalogazione € ap-
pena iniziata). Scavando nella mia
memoria riesco a ricordare solo al-
cuni momenti significativi: la cena
con il menu composto da portate
tutte dedicate al movimento; i piatti
decorati con immagini di dipinti, di-
segni o sculture dei principali artisti
di cui la Contessa detiene le opere
e i camerieri che indossano alcune
copie dei gilé disegnati da Depero.
Persino un teatrino, ricavato in una
piccola dependance, in cui al mo-
mento dell’aperitivo viene rappre-
sentata una performance ideata da
Marinetti. Ma questo ricordo e I'ab-
binamento del nome Caproni al Fu-
turismo e, per noi roveretani quello
che in questa corrente artistica ne &
stato uno dei promotori e interpreti
piu significativi, Fortunato Depero,
e stato automatico.

Allora, perché non cercare un

nesso tra due conterranei, quasi
coetanei, che per forza di cose per
un periodo della loro vita si sono si-
curamente conosciuti e incontrati?

CAPRONI VS. DEPERO

Fortunatamente il Museo di arte
moderna e contemporanea di Ro-
vereto e Trento, MART, conserva
un ricco archivio della Fondazione
Depero all’interno del quale ho re-
cuperato del materiale che ho rite-
nuto interessante proprio nello sta-
bilire il contatto tra i due famosi per-
sonaggi trentini.

Dopo un cablogramma inviato da
Depero all'ingegnere nel giugno del

1928 come augurio di buon arrivo a
New York ho recuperato la corri-
spondenza intercorsa nel periodo
tra i mesi di aprile e settembre in oc-
casione della VI Mostra Sindacale
della Venezia Tridentina del 1937 di
cui Fortunato é Presidente.
L’artista propone al Costruttore
trentino I'istituzione di un premio
che verra assegnato al vincitore di
una specifica categoria di opere
(siano esse disegni, dipinti, arazzi,
sculture o liriche) dedicata al tema
dell’aviazione. Sottolinea che l'ac-
coglimento dell’ardita proposta an-
dra “a beneficio degli artisti e a glo-
rificazione al Vostro nome”
L’ingegnere risponde favorevol-
mente, assegnando un contributo
di 5.000 lire da distribuire ai tre mi-
gliori lavori, chiedendo, pero, di
escluderlo da ogni impegno che ri-
chieda la sua presenza in occa-
sione della manifestazione. Le
opere dovranno essere preferibil-
mente ispirate agli apparecchi di
concezione Caproni.

| premi furono assegnati: per la pit-
tura a Iras Baldessari Roberto, altro
artista roveretano; per [larte

decorativa a Fortunato Depero per
un arazzo; a Guido Polo per i dise-
gni in bianco e nero.

Interessante leggere alcuni passaggi
de “L’alto significato dei premi “Gianni
Caproni” alla VI Sindacale della Vene-
zia Tridentina”. ()

Nel corso della lettura non va dimenticato
il periodo politico dell'epoca ma soprat-
tutto la dialettica che il Movimento Futuri-
sta dedicava alla propria letteratura tutta
orientata all’ammirazione per la velocita e
per la dinamicita, che: “devono essere
percepite da ogni uomo come un nuovo
stile di vita che sempre piti moderno, gli
permette di comunicare e costruire con
mezzi sempre piu semplici e rapidi grazie
alle nuove invenzioni tecnologiche”.

I premi che l'illustre e generoso tren-
tino Gianni Caproni ha voluto elargire
per le migliori opere (...) non furono
esclusivamente di incoraggiamento. Il
significato di essi non si limito solo
nella cifra, ma contennero ed espres-
sero un pit alto compito, un pitl no-
bile simbolo. (...) I premi, percio, fu-
rono destinati ad avvalorare opere che
esaltarono la potenza e spinsero [arti-
sta sull’arduo binario aereo, tanto
nuovo, tanto vario e tanto seducente
dell’aviazione. (...) I muscoli, gli oc-
chi, il cuore, la volonta, il cervello
dell’aviatore anelano verso quote ul-
traterrene. Volare, salire, percorrere
vie azzurre di cristallo; procedere fra
selve mobili di nubi, attratti da mete
solari, dovrebbe essere un fascino per
i giovani d’oggi. Slittare, imbardare,
impennare verticalmente fra ali di
vento ampie e taglienti, fra strapiombi
di cielo e di luce, trapanare gli spessori
dello spazio e le muraglie minacciose
dei temporali, dovrebbe significare
anelante aspirazione incitatrice per gli
arditi. (...) L’aviazione ¢ un fenomeno
complesso, un miracolo di calcolo, di
scienza e di precisione meccanica; ma
da essa si sprigiona anche una vita e
un lirismo indiscutibilmente emotivi e
imprevisti. (...) La tenacia, I'incrolla-
bilita e I'alta meta furono i simboli e
gli stimoli del nostro genialissimo in-
gegnere. Ingegnere realistico e poeta
aereo, perché i suoi calcoli furono ri-
volti sempre verso la poesia delle alti-
tudini.

O Fortunato Depero — Nelle opere e nella Vita —
Tipografia Editrice Mutilati e Invalidi - 1940
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TIMINA E L’ARTE

In questa vicenda subentra ora la
moglie di Gianni Caproni, Timina
Guasti.

Maria Fede descrive cosi la madre alla
nipote Mira @

Mia madre, tua nonna, era bellissima,
ma non di una bellezza facile, comune,
esteriore. Era veramente affascinante:
alta, elegante. E stata una donna ecce-
zionale, intelligente, colta, volitiva an-
che superba, talvolta, forse un po’ anaf-
fettiva con i figli ma erano altri tempi e
i genitori erano distanti dai figli. (...) Fu
educata in un ambiente di arte, musica
e nel quale ebbe I'opportunita di impa-
rare il tedesco, il francese e I'inglese.
(...) Lei aveva un rapporto particolare
con gli artisti, li proteggeva, li capiva e
riusciva a valorizzarli al massimo. (...)
Il primo artista a lavorare per la Ca-
proni € stato il trentino Bonazza, pittore
della scuola di Klimt (...) In casa c’era
spesso Ambrosi, futurista, che dipinse
tante opere di aeropittura dedicate ai
Gaproni (...) Filippo Tommaso Mari-
netti, una bella mattina volo sul Ca. 100
con De Bernardi, capi tra gli intellet-
tuali italiani la forza iconografica, evo-
cativa, dell’aereo. (...) E poi Fortunato
Depero che fu finanziato da Caproni
per organizzare il premio aeropittorico
a Trento.

@ “A colazione da Maria Fede Caproni” di Lucia

Collarile e Alessandro Cornacchini — Ed. Aero-
nautica Militare 2014

Fu proprio grazie a Timina che la
famiglia Caproni raccolse una col-
lezione di innumerevoli opere.

Da citare una lettera del novembre
’37 in cui, a conclusione della Mo-
stra presieduta da Depero, lei gli
scrisse una lettera in cui, avendo
preso visione del gradito catalogo
che lo stesso le aveva inviato, chie-
deva se possibile I'acquisto di due
disegni del pittore Guido Polo e pre-
cisamente “Gli spazi” e “Le vette”
facenti parte del ciclo di quattro di-
segni vincitori la categoria del dise-
gno in bianco e nero.

Nel testo si augurava che questo
primo premio fosse “una spinta per
gli artisti a dedicarsi nelle loro opere
anche al soggetto aeronautico’! In
una successiva lettera del mese di
dicembre chiedeva l'indirizzo
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dell’autore cui poter inviare il paga-
mento delle sue opere mediante un
assegno di lire 500.

COLLEZIONE CAPRONI

L’anniversario dei cinquant'anni
dalla morte di Gianni Caproni &
stato festeggiato con una mostra
che proponeva una raccolta sele-
zionata di opere provenienti dalla
collezione della famiglia, alcune an-
che inedite, messe a disposizione
grazie alla sensibilita della figlia di
Gianni Caproni, Maria Fede.

Condivisa la passione per la pittura
Gianni Caproni diventa amico e so-
stenitore di artisti, iniziando a rac-
cogliere opere che negli anni an-
dranno a comporre una collezione
ricca e articolata sui temi e i motivi
del volo, esprimendo anche la fami-
liarita condivisa con i pittori e gli
scultori che dedicheranno la propria
attenzione a realizzare ritratti e mo-
menti di vita della famiglia Caproni.
Gianni Caproni non era solo in que-
sta passione. Anche moglie Timina,
come avveniva per altre famiglie
della borghesia, sente il desiderio di

valorizzare la ricerca italiana anche
nel campo delle arti, commissio-
nando opere agli artisti, acquistan-
dole direttamente o in occasione di
ritrovamenti successivi.

In questa occasione ¢ stato presen-
tato, tra gli altri un’opera di Depero
del 1927 in cui propone un manife-
sto pubblicitario per la ditta Ca-
proni. Peccato che nascesse da un
errore interpretativo grave: I'aereo
ritratto, infatti, non era un Caproni
bensi un aereo della concorrenza,
uno S.V.A. 5, quello famoso per il
Volo su Vienna compiuto da D’Ann
unzio!

Un’altra opera particolarmente si-
gnificativa, seppur non eseguita da
Depero ma da A. G. Ambrosi nel
1938, fu I'’Aeroritratto di Gianni Ca-
proni.

Note: testo e immagini tratti da “La Colle-
zione Caproni” di Gabrielli Luca — 2007

Tutte queste opere, insieme a tan-
tissime altre, sono ora conservate
all'interno del Museo dell’Aeronau-
tica Gianni Caproni di Trento.

Un invito a visitarlo!



POCA LA NEVE... MA SEMPRE ATTIVI!

Dalla Redazione

Alcune foto ricevute dai nostri soci in questo inverno che ha limitato I’attivita a poche occasioni oppure a
frequentare gli alti ghiacciai.

Molto meglio € andata ai nostri amici svizzeri e austriaci con nevicate molto piui copiose.

Servizio realizzato tramite le immagini inviate tramite Whatsapp.

& e~ Foto di Enrico : i
5, e o Lonardi A .

Foto di
Arno Turnbichler




Nuova vita all’aviosuperficie di Palazzolo

Noi tutti lo conosciamo per le
splendide giornate che ci regala
nel mese di settembre quando or-
ganizza un raduno nella sua resi-
denza a San Genesio sulla sua
splendida pista.

Questa la notizia appresa sui quo-
tidiani toscani nel mese di marzo e
sui siti istituzionali.

Notizia che non pud che far pia-
cere a tutti noi piloti in quanto la
A/S di Palazzolo é stata per molti
anni punto di arrivo o di sosta per i
nostri voli in Centro Italia, quando
non addirittura al sud.

a Sansepolcro AR

della Redazione

L’Avio superficie di Palazzolo ha un nuovo proprietario
che ha importanti progetti per il futuro

Thomas Gostner chairman del gruppo FRI-EL Green Power S.p.A, leader
europeo della produzione di energia da fonti rinnovabili, socio fondatore di Sky
Alps, compagnia aerea regionale italiana con sede a Bolzano, grande appassio-
nato di volo e innamorato della Toscana, ha deciso di investire su Sansepolcro
rilevando 1'avio superficie Palazzolo con l'intenzione di fare importanti inve-
stimenti.

L'amministrazione comunale, che ha seguito con attenzione e da vicino il pas-
saggio di proprieta, ha accolto ieri 29 marzo il dott. Gostner nel palazzo comu-
nale, alla presenza del sindaco Fabrizio Innocenti, del vicesindaco Riccardo
Marzi e del Consigliere Delegato Alessandro Bandini (tutti presenti nelle foto).
L'aviosuperficie di Sansepolcro e una infrastruttura strategica per lo sviluppo
turistico di Sansepolcro e grazie alla nuova proprieta si prospettano investi-
menti importanti in questo settore.

Notizia apparsa sul sito FB del Comune di Sansepolcro in data 30 marzo 2023




Contattato dalla nostra redazione, Thomas ci conferma i suoi progetti di ampliamento:

“...con tre ettari di terreno a disposizione dovra divenire entro il 2024 una struttura ricettiva di primo livello dedicata
agli aerei ed ai piloti con la pista mantenuta alle attuali dimensioni e con fondo in erba, un piccolo albergo con
annesso ristorante e, come in uso in altre parti del mondo, un aereo village con piccole strutture abitative al fianco
della pista in modo da consentire I'arrivo e la permanenza direttamente sul posto.

Non certo un aeroporto commerciale bensi una struttura in grado di favorire il turismo italiano e straniero non solo di
tipo mordi e fuggi ma che costituisca la base per uno sviluppo turistico del territorio e per gli spostamenti giornalieri
su altre strutture aeroportuali del territorio nazionale a scopo turistico”.

Noi di AIPM abbiamo splendidi ricordi.

La prima cronaca che abbiamo regi-
strato risale al 2007, quando in occa-
sione di una trasferta a Cascia, ab-
biamo fatto una sosta tecnica su que-
sta pista con pranzo ottimamente
preparato dalla signora Silvana Pichi
Graziani.

Gia da diversi anni la frequentavamo
in occasione della giornata del primo
maggio quando Marcello e Andrea
organizzavano un raduno di aerei con
grande festa all'interno del loro han-
gar... a base di porchetta.

Poi, nel 2009, abbiamo qui organiz-
zato un incontro con gli amici e piloti
di Roma, guidati dalla nostra Fio-
renza de Bernardi..

foto di Enzo Marchesi

Come prassi vuole, il raduno e stato avversato da condizioni meteo proibitive e il numero dei partecipanti ridotto. In
questi casi, occorre sottolineare come I'amicizia e la voglia di incontrarsi prenda il sopravvento anche sulla passione per
il volo. Fiorenza de Bernardi come sempre funge da catalizzatore degli appassionati piloti amici romani. Al resto pensa
la solita, calda accoglienza toscana della famiglia Pichi-Graziani sull’Avio Resort di Silvana, Marcello ed Andrea. L’occa-
sione si fa ghiotta con la contemporanea Mostra di Piero Buitoni a Palazzo Pichi-Sforza e la tre giorni dedicata alle arti
ed i mestieri del secolo scorso chiamata ARTES. E come concludere una stupenda giornata in cosi piacevole compagnia
se non con una splendida cena in una delle migliori cucine delle due regioni di confine, quella del Ristorante Al Coccio di
Sara Emanuela Battistelli.

Questa la cronaca di quell’evento, come pubblicata sul Notiziario n. 53 del novembre 2009.
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Le montagne, il mare, i borghi medievali:
I racconti e la passione.
La cronaca di una due giorni di volo

Uno spazio di tempo per conoscere
posti nuovi, incontrare vecchi amici,
parlare della passione che ci tiene
uniti e sorvolare alcune delle infinite
bellezze della nostra Penisola.

E stata cosi la due giorni che I'As-
sociazione Italiana Piloti di Monta-
gna (A.LP.M.) ha organizzato lo
scorso 28 e 29 aprile.

Avremmo dovuto volare un giorno
in piu, anche il 30, ma per ragioni
legate al maltempo abbiamo dovuto
rinunciare ad una parte del viaggio.

Tutto € iniziato all’aviosuperficie di
San Marino dove ci siamo ritrovati il
28 aprile, a mezzogiorno.

Cinque aerei, quattro Piper PA-18 e
un Savannah, provenienti da Ve-
rona, Vicenza, Trento e Belluno.

Li siamo stati accolti in modo per-
fetto, abbiamo pranzato e goduto di
un po’ di relax dopo le due ore di
volo. Il pomeriggio & stato poi il mo-
mento di ripartire.

Destinazione, questa volta, L’Aqui-
la.

La rotta del volo é stata tracciata
passando per gli Appennini.
Ricordo quel volo come parecchio
impegnativo.

La giornata, dal punto di vista del
meteo, era stupenda ma decisa-
mente ventosa e questo ha imposto
di prestare molta attenzione. Sotto
di noi, intanto, la meraviglia di
quella parte del centro ltalia fatta di
insediamenti e di piccoli borghi me-
dievali.

Abbiamo guardato dall’alto Urbino,
Gubbio e Spoleto per poi attraver-
sare con lo sguardo la distesa im-
mensa di ulivi della zona di Foligno
sin verso le alture di Bevagna e
Montefalco.

Un‘ora e quarantacinque minuti
dopo siamo atterrati a L'Aquila
sull’aeroporto Dei Parchi.

La pista che ci ha accolti € |a stessa
che & stata protagonista fonda-

\
MONTACA 12

organizzata da AIPM

di Davide Bendinelli

Valle Gaffaro - foto Flavio Canton

mentale di tanti atterraggi di mezzi
di soccorso durante il terribile terre-
moto del 2009.

Li, a darci il benvenuto, i referenti
dell’aeroclub locale che ci hanno
coinvolti in una “perlustrazione” dei
luoghi.

Volevano capire se anche da loro,
cosi come da noi in Veneto e in
Trentino, ci fosse la possibilita di
aprire piste in montagna.

Il nostro istruttore Nunzio Toldo ha
cosi sorvolato la zona con Simone
Silveri, istruttore dell’aeroclub, per
farsi un’idea delle condizioni.



La nostra permanenza a L'Aquila &
durata circa un’ora, poi siamo ripar-
titi in direzione di Pescara, atter-
rando all’aviosuperficie “La porta
delle aquile” ad Alanno.

Una pista particolare, inserita in un
contesto paesaggistico straordina-
rio. Ed é stato li che abbiamo scelto
di concludere la prima giornata di
volo. Abbiamo sistemato gli aerei
per la notte, con i picchetti, e stan-
chi ma soddisfatti siamo andati
verso il nostro hotel.

La sera abbiamo scelto di condivi-
dere la cena e tanti piccoli e grandi
aneddoti di volo con i referenti del
locale club di volo. Ore piacevoli
trascorse a raccontare storie, come
sempre capita quando i piloti si ri-
trovano seduti attorno allo stesso
tavolo.

La partenza, il giorno dopo, era
stata fissata per le 11.

Prima di salire a bordo e ripartire, il
nostro  Presidente  Francesco
Frezza ha voluto organizzare un in-
contro per parlare del volo in mon-
tagna tramite una breve introdu-
zione ai nostri corsi di abilitazione
tenuta dal nostro istruttore Nunzio
Toldo. Ha scelto di farlo in quest’oc-
casione perché i luoghi che ab-
biamo sorvolato, per conforma-
zione del territorio, si prestano be-
nissimo. E una zona ideale per la
nostra disciplina.

Poco dopo siamo ripartiti regalan-
doci I'ennesima tappa visivamente
bellissima. Ci siamo diretti nelle
Marche all’aviosuperficie “Il punto
nel blu” a Sant’Anna, in provincia di
Macerata. Un volo fatto sorvolando
la terraferma ma facendoci accom-
pagnare dallo sterminato panorama
del Mare Adriatico sulla nostra de-
stra.

Anche a Sant'’Anna abbiamo ritro-
vato I'accoglienza calorosa che ha
caratterizzato tutte le nostre soste.
Abbiamo pranzato, ci siamo rac-
contati, e abbiamo poi affrontato il
penultimo decollo per tornare, ac-
compagnati dal maltempo, al punto
di partenza. Le nuvole alte ci hanno
per fortuna regalato una visibilita ot-
tima.

L’atterraggio a San Marino é avve-
nuto perd sotto una pioggia bat-
tente.
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Alanno, sopra, e Sant'Anna, sotto - foto di Enzo Marchesi

Terminati i necessari rifornimenti ci
siamo salutati e ognuno di noi & ri-
partito verso la propria destina-
zione. Una volta arrivati a casa ci

siamo scritti, un modo per salutarci
di nuovo e mettere cosi la parola
fine ad una due giorni memorabile.
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Foto di Enzo Marchesi

Immagini sul lato sinistro: Villa Palladiana - Valli di Comacchio - Monte Titano - Urbino - Macerata — Comacchio.

Immagini sul lato destro: Gruppo di Alanno all’arrivo, a lezione, consegna del Crest a Mimmo Gautieri, a cena,
a Sant’Anna consegna del Gagliardetto a Fabio Pettinari
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Quando incontri gli amici!

Quando viaggi e ti sposti in lunghi
tragitti, se sai che puoi contare su
amici e soci Aipm che ti danno una
mano, il volo &€ ancor piu piacevole
e gratificante.

La tappa a San Marino per salutare
gli amici della Repubblica del Ti-
tano, rifornire gli aerei e rifocillarci &
ormai un “must” per i Piloti di Mon-
tagna.

Le assemblee associative |i orga-
nizzate sempre in modo egregio, Ci
permettono di considerarci “di
casa“ tanto che sia allandata che
nel ritorno del breve raid dei giorni
scorsi in centro Italia, abbiamo ap-
profittato della loro gradita ospita-
lita.

Esibite il vostro berretto rosso con il
nostro stemma e sarete accolti
come noi.

Grazie al Presidente Edgardo Ca-
sali, allo “chef” Marino, al nostro so-
cio Bruno Ugolini ed alla simpatica
Segretaria Daniela per la gentilezza
e I'amichevole accoglienza...

alla prossima!

Questa la premessa ad una due
giorni di gita aerea di una delega-
zione AIPM in Centro ltalia a visi-
tare localita sedi di amici piloti che
hanno espresso interesse nei con-
fronti del volo in montagna.

Sosta a L’Aquila e poi visita alla
bella Aviosuperficie di Alanno in
Abruzzo con lezione del nostro
istruttore Nunzio sui concetti fonda-
mentali della nostra disciplina; poi

di Domenico Chiesa

rotta a nord verso le Marche e atter-
raggio sulla pista in pendenza di
Sant’Anna nei pressi di Macerata.
Calorose accoglienze e gustose li-
bagioni di pietanze regionali tipiche
(in particolare ad Alanno con cena
a base di arrosticini apprezzati e
consumati dai nostri piloti come se
non ci fosse un domani) ci hanno
gratificato in questo veloce raid co-
noscitivo delle realta che noi spe-
riamo possano cimentarsi prima o
poi nel nostro modo di volare.

La ricerca di spazi adatti all’atter-
raggio in pendenza non dovrebbe
essere difficile, la vista dall’alto del
territorio appenninico e collinare del
centro ltalia permette di verificare la
ricchezza di aree con caratteristi-
che di idoneita alla pratica dell’at-
terraggio in pendenza.

Forza quindi ed attivatevi nella ri-
cerca e segnalateci le aree e i pro-
prietari disponibili a concederle in
uso, cosi potremo estendere anche
nel resto del paese quello che gia
facciamo nel nord d‘ltalia.

Ringraziamo i partecipanti e gli
amici che ci hanno accolti, faremo
un articolo dedicato nella nostra ri-
vista, che vi invieremo a fine anno.

A San Marino un incontro non pre-
visto ma molto utile con il Presi-
dente AOPA Rinaldo Gaspari che ci
ha illustrato come lo sviluppo della
nuova Regolamentazione sulla Li-
beralizzazione delle Aviosuperfici
non sia ancora giunto a termine e
per il cui risultato, nonostante i loro
e i nostri interventi, si presentino
destinati all'insuccesso.

Foto di Enzo Marchesi




L’Assemblea annuale a Montagnana - Pd

Abbiamo scelto quest’anno questa
amena localita della Pianura Padana,
di facile accesso sia in volo che in
auto, decidendo di incontrarci li sa-
bato 13 maggio per la tradizionale
Assemblea, la 37 esima.

Situata nella pianura veneta, in un
luogo che e lincontro ideale di due
rette perpendicolari che si incrociano,
I'una scendendo dai Monti Berici, I'al-
tra passando a sud tangenzialmente
ai Colli Euganei, Montagnana & una
delle piu belle citta murate italiane e
la meglio conservata tra le consorelle
che numerose troviamo nella regione
veneta; esse caratterizzano in modo
unico il paesaggio, testimoniandone
la vitalita socio culturale gia a partire
dagli inizi dello scorso millennio; una
spinta che ha segnato positivamente
I'evoluzione della vita nel nostro
Paese, che ora € meta incessante di
visitatori da tutto il mondo che ven-
gono ad ammirare i nostri tesori,
sparsi in ogni dove in tutto il territorio
nazionale.

Il continuo bel tempo dello scorso
anno ci aveva consentito di essere
sempre presenti con i nostri aerei in
quasi tutte le manifestazioni organiz-
zate; 'assenza di precipitazioni, unita
a temperature miti anche d’inverno,
ci aveva permesso di trovarci in ma-
nifestazioni all’aperto anche in pe-
riodi solitamente piovosi.

Cosi era stato anche nei primi mesi
di quest’anno, poi improvvisamente il
tempo ha cominciato a cambiare e da
fine aprile la situazione é radical-
mente mutata; la pioggia ha comin-
ciato a scendere, dopo mesi in cui si
cominciava pure a parlare di raziona-
menti per preservare il prezioso ele-
mento, dapprima continua, poi co-
piosa e abbondante fino a creare
delle vere e proprie alluvioni, che
hanno colpito gran parte del nostro
Paese, impedendo talora in modo
massiccio qualsiasi movimento.

Un maggio piu incerto di un marzo
pazzo ci ha costretto a terra per la
gran parte, non risparmiando nem-
meno il giorno dell’assemblea, alla
quale abbiamo dovuto recarci tutti in
auto.

Foto di Enzo Marchesi

g

Satatn-Eaturiey 11 magga.may 1073
37* ABEEMBLEA ORDMARLL-DROMARY
AVOSUFE

ARSEWBLY - AIFM
FFRCIE ASRF LD BORNTAGRANA (PL

ADATTA D) (6 THAD) [N VELIND, 0 LIGGIR WML | MTAZ 10w [ FTRMICITA’ PR s
LT FOR kv TV OF LIGHT ASCRTT WP LT i sl PO TS
o
AL DNTRG . ST M
AR RTINS 1100

PRI LCH. TR0 B

M PG e A8 WY RS PAE TN AT o SOOR R e ]
USTRD RO 7 W Dl DAY 1 AT w7 11

.

R S ——— ———

L’'impossibilita di arrivare in aereo ha
tenuto a casa tutti coloro che arriva-
vano da citta lontane ed anche
dall’estero; la partecipazione comun-
que, pur non numerosa, e stata rap-
presentativa con piu di trenta parteci-
panti che, dopo i saluti e la relazione
del Presidente Frezza, hanno di-
scusso e votato i bilanci, consuntivo
2022 e preventivo 2023.

Fatto il punto sulla situazione iscritti e
lo stato di salute del sodalizio, ancora
tra i piu vitali nel panorama europeo,
dopo la conclusione del momento
istituzionale si € tenuto il pranzo

di Domenico Chiesa

ufficiale, organizzato dal locale Aero-
club rappresentato da Vittorio Frison,
ex presidente ed anima di questa as-
sociazione che vanta una tra le mi-
gliori collezioni italiane di mezzi mili-
tari, sia volanti che di terra, esposte
in permanenza e visitabili durante
tutto I'anno.

Ringraziati tutti i partecipanti ed orga-
nizzatori, ci siamo salutati auspi-
cando di poter ritornare nuovamente
in volo in questa realta che molto sta
dando per lo sviluppo, anche cultu-
rale, del nostro affascinante e coin-
volgente mondo aeronautico.




37.ma Assemblea Ordinaria
Relazione del Presidente

Egregi Soci ed Amici,

benvenuti alla 37" Assemblea Ge-
nerale Ordinaria dell’Associazione
Italiana Piloti di Montagna che
quest’anno si tiene a Montagnana,
cittadina della provincia di Padova,
situata nella pianura veneta in posi-
zione baricentrica rispetto alle citta
di Verona-Vicenza e Padova.

La denominazione “Montagnana”
deriva dall’'unione di due nomi latini
ossia: Motta che significa “piccola
altura” ed Aeniana che significa
“stazione di posta”. Montagnana
celebre per il suo prosciutto, & an-
che conosciuta come una tra le citta
murate meglio conservate nel Ve-
neto. Le sue mura infatti alte circa 8
metri per 1 metro di spessore sono
lunghe 2 chilometri presentando
due porte denominate Porta Pa-
dova, (ex Castel San Zeno) e Porta
Legnago (ex Rocca degli Alberi)
orientate verso le corrispondenti di-
rezioni di marcia.

Citta caratterizzata dall’architettura
medioevale militare ed ex resi-
denza dei marchesi d’Este, nel
1242 é passata sotto il dominio del
feroce Ezzelino da Romano per poi
transitare nel 1405 sotto il governo
della Serenissima fino alla caduta
della Repubblica di Venezia nel
1797.

Premesse queste notizie storiche,
abbiamo scelto quest'anno I'avio-
superficie di Montagnana per le sue
ampie dimensioni, perché facil-
mente raggiungibile senza difficolta
alcuna dai velivoli di tutti i Soci, e
perché dotata di tutti i servizi utili
per il corretto svolgimento della no-
stra 37™ Assemblea Ordinaria dei
Soci AIPM.

Un ringraziamento sentito e dove-
roso quindi a Vittorio Frison ed ai
suoi Collaboratori che ci hanno per-
messo oggi di essere qui per i nostri
lavori.

Alla fine dell’anno 2022 AIPM pre-
sentava la seguente situazione
SOCI:
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» 84 PDM (Piloti di montagna abi-
litati)

+ 8 APM (Piloti AG non abilitati)
* 4 APE (Piloti di elicottero)

* 12 VDM (Piloti VDS non abilitati)
« 27 AVD (Piloti VDS abilitati)

» 3 ONO (Piloti onorari)

* 25 AGG (Aggregati di cui 2 as-

sociazioni)

Scuola e formazione

Consapevoli che favorire I'attivita
didattica € uno dei compiti previsti
dall'art. 3 dello Statuto per agevo-
lare la formazione di nuovi Abilitati
e di conseguenza l'afflusso di nuovi
Soci, si sottolinea come I'Associa-
zione comprenda diverse categorie
di Piloti appartenenti all’Aviazione
Generale, al VDS, agli Elicotteri per
poi allargare agli Aggregati o co-
munque a tutti gli appassionati del
volo in montagna.

Al momento attuale la scuola di volo
in montagna funzionante secondo
la normativa EASA, é quella sup-
portata dall’Aereo Club di Bolzano
gestita in primis dal Com.te Tho-
mas Dietrich in qualita di Flight Exa-
minator, e con la collaborazione al-
tresi dai Com.ti Luca Fini e Nunzio
Toldo.

E quindi grazie alla struttura di Bol-
zano che possono essere attual-
mente addestrati i Piloti dell’Avia-
zione Generale desiderosi di con-
seguire I'abilitazione.

Un sentito ringraziamento quindi a
questo Sodalizio, al suo Presidente
Thomas Pircher ed al Consiglio che
hanno condiviso questo nostro
obiettivo.

La scuola di Bolzano ¢ attiva abili-
tando nel corso dell'anno 2022, 16
Piloti; altri 4 sono pronti per 'esame
che sosterranno probabilmente nel
2023, mentre ulteriori 4 allievi sono
in corso di formazione.

La scuola di Belluno invece, pur di-
sponendo di disciplinare, € in pra-
tica ancora silente.

Speriamo che in futuro prossimo si
possa riattivare ricordando che la
posizione orografica di Belluno

di Francesco Frezza

dovrebbe stimolare, come specifica
necessita ed esigenza, alla scuola
di volo tra le montagne e di atterrag-
gio sulle montagne.

Non risultano altre scuole al mo-
mento operative in ltalia per il volo
in montagna.

Tutti i corsi si basano sull'utilizzo
delle Aviosuperfici che AIPM cerca
di mantenere in funzione ossia:
Sella Valsugana con tutta la proble-
matica relativa ai danni al prato ar-
recati dai cinghiali, Casale, Balbido,
Pez, Moldoi, Tonale a cui da
quest'anno si € nuovamente ag-
giunta Costa Pelada situata sopra
Rovereto grazie all’accordo rinego-
ziato dal nostro Vice-Presidente
Davide Bendinelli con I'Ente Pro-
prietario.

Come detto piu volte, siamo co-
munque sempre alla ricerca di
nuovi campi di volo in funzione di-
dattica ma nonostante i rapporti
amichevoli che AIPM intrattiene so-
litamente, com’é suo costume, con
i Proprietari dei fondi, il problema
persiste ed € di non facile solu-
zione.

Inoltre quest’anno a causa della ca-
renza di neve, non si € potuta effet-
tuare una rilevante attivita su piste
innevate dove anche il Tonale é ri-
sultato impraticabile con margini di
sicurezza adeguati a causa dell’at-
tivita didattica di tipo automobili-
stico attuata su concessione della
PAT in tale luogo.

Si segnala con l'occasione che la
PAT, su richiesta AIPM, ha comun-
que rinnovato ancora l'autorizza-
zione per I'atterraggio al Tonale or-
mai in scadenza.

Detta autorizzazione & presente nel
sito AIPM.

Ecco perché é importante che tutti
gli utilizzatori delle Aviosuperfici
tengano un comportamento etico ri-
spettoso del luogo e del territorio in
generale, considerato che si &€ sem-
pre in “casa altrui”.

Vale la pena di ripetere: “teniamo-
cele strette quelle che disponiamo”
I1l...sono preziose per la nostra at-
tivita.



Ecco perché & importante che tutti gli
utilizzatori delle Aviosuperfici ten-
gano un comportamento etico rispet-
toso del luogo e del territorio in gene-
rale, considerato che si € sempre in
“casa altrui”. Vale la pena diripetere:
“teniamocele strette quelle che di-
sponiamo” !!l...sono preziose per la
nostra attivita.

Un paio di Piloti esperti hanno gia
conseguito I'abilitazione CRI (class
rating instructor) in pratica essi sono
Istruttori per eseguire passaggi mac-
china quali il biciclo oppure per
istruire allievi al conseguimento
dell’'abilitazione al volo in montagna
una volta che essi stessi saranno
stati abilitati per questa specifica atti-
vita. Cio sara di efficace supporto
allattivita didattica contribuendo ad
accorciare la tempistica o per meglio
dire, la lista di attesa degli Abilitandi.

Abbiamo patrocinato liniziativa del
Com.te Paolo Cattani alla tenuta di
corsi per il volo in montagna, I'ultimo
dei quali si & svolto a Verona Bosco-
mantico presso il locale Aereo Club.
Utili, sotto il profilo teorico come pro-
pedeutici al conseguimento dell’abili-
tazione anche per i Piloti di AG, sono
invece raccomandati per i Piloti VDS
che approcciano queste tematiche
sia sotto il profilo teorico che pratico.
Abbiamo inoltre avviato i contatti, tra-
mite il nostro Vice-Presidente per il
Centro-Sud Andrea Criscuolo, con
'aereo Club dell’Aquila e con I'avio-
superficie Corradino Ascanio di
Alanno (Pescara) per iniziare anche
in quei luoghi dove abbondano le
aviosuperfici appenniniche, delle ul-
teriori attivita formative.

Un incontro si & svolto nei giorni 28 e
29 aprile durante il quale abbiamo
potuto registrare un forte interesse
per lattivita di volo in montagna e
quindi ad istituire dei corsi tesi a con-
seguire professionalita e [abilita-
zione.

Infatti 5 velivoli con Piloti AIPM hanno
effettuato in tali giorni una rapida “tra-
svolata” lungo gli Appennini per in-
contrare i Rappresentanti delle varie
Aviosuperfici. Accoglienza entusia-
sta e buoni propositi.

Raduni ed incontri.

E stato approvato dal Consiglio Diret-
tivo il calendario delle uscite ufficiali
programmate per il 2023. Lo si trova
gia pubblicato nel sito dell’Associa-
zione.

L’inizio dell’attivita, come d’abitudine,
¢ stato fissato in coincidenza con il
passaggio all’ora legale ossia il 25
marzo a Vigarano Mainarda in pro-
vincia di Ferrara, per poi concludersi
il 28 Ottobre con il meeting di Sella
Valsugana.

A Vigarano, evento gia attuato nono-
stante un forte vento al traverso,
sono atterrati una decina di velivoli
registrando, al momento della convi-
vialita una trentina di Partecipanti.
Spiccano nei mesi intermedi: la 37m@
Assemblea Ordinaria che oggi te-
niamo a Montagnana (Padova) ed il
raduno EMP anticipato quest’anno al
20 e 21 maggio, rispetto al tradizio-
nale periodo di Pentecoste, a GAP in
Francia nel dipartimento dell’Alta Sa-
voia che coincide con il 50" anniver-
sario dalla costituzione della conso-
rella AFPM.

Mi risulta che alcuni equipaggi AIPM
siano pronti per esserci.

Altri incontri, non meno importanti,
sono fissati tra giugno e luglio come
ad esempio al Casale e Balbido in
occasione del

ospitato molte volte in passato in oc-
casione di simpatici raduni.

Ora, in veste rinnovata ed elegante,
€ raccomandato per la cortesia e la
disponibilita che i nuovi Gestori
hanno esternato verso i Piloti dai
“cappellini rossi” nonché, ovvia-
mente, per la qualita di quanto of-
ferto.

| Raduni infatti, sono sempre occa-
sione per ritrovarsi, per gioire della
compagnia dei Colleghi, per raccon-
tare le esperienze di volo, per eserci-
tarsi nelle diverse aviosuperfici,
nell’attivitd della navigazione aerea,
per produrre in definitiva anche
maggiore notorieta alla nostra Asso-
ciazione.

E sempre importante ed auspicabile,
la Partecipazione numerosa dei Piloti
e degli Appassionati che orgogliosi di
indossare i simboli AIPM quali, cap-
pellini rossi, magliette, felpe e giub-
betti possano testimoniare I'apparte-
nenza a questa categoria d’elite
com’e ovunque riconosciuta la nostra
Associazione.

memorial de-
gli Amici Piloti
Armando
Bronzini e Re-
nato  Forna-
ciari, per poi
arrivare  nei
mesi notoria-
mente piu at-
tivi come Ilu-
glio-agosto-
settembre
dove sono
concentrati di-
versi incontri
in calendario.
Altri comunque possono essere im-
provvisati all'occorrenza.

Non € escluso infatti che si possano
organizzare incontri a Costa Pelada
riaperta da inizio aprile ed a Ene-
monzo, porta d’ingresso in Carnia e
nell’Est Friuli con un magnifico volo
attraverso le meravigliose Dolomiti
dove la bellezza dei paesaggi si com-
pleta con I'addestramento al volo tra
le montagne aventi quote elevate, nel
contesto della presenza del vento
che non manca quasi mai.

Ad Enemonzo infatti accanto alla
bella aviosuperficie a lato del fiume
Tagliamento, ha riaperto dopo diversi
anni di lavori di ristrutturazione, il Ri-
storante “Al Privilegio” che ci ha

Comunicazione.

Vogliamo essere vicini agli Associati

attraverso varie forme di comunica-

zione per renderli partecipi alle no-
stre iniziative.

* Manteniamo infatti sempre aggior-

nato, come vetrina aperta, Il sito
web www.aipm.it dove & possibile
trovare tutto quanto di interesse;
dalla storia, ai documenti fotogra-
fici, alle normative di legge, al ca-
lendario delle uscite sia in lingua
italiana che inglese, all'offerta dei
gadgets, alle mappe ecc.
Un sito che possiamo oggi definire
completo attraverso gli aggiorna-
menti effettuati che hanno impe-
gnato nel tempo, rilevanti risorse.
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La segreteria AIPM invece tiene
attiva le comunicazioni ai Soci
anche attraverso l'uso delle dif-
ferenti chats. Ritenendole posi-
tive ed in linea con il moderno
modo di comunicare pensiamo
di realizzare una ulteriore in lin-
gua inglese al fine di comuni-
care con gli Abilitati esteri che se
non tenuti uniti ed interessati ad
AIPM si potrebbero disperdere.
L’edizione del Notiziario AIPM
che con uscita verso novembre,
inizio dicembre documenta la
nostra Attivita e gli avvenimenti
dell’anno. Il Notiziario & sempre
un bel documento, piacevole da
consultare anche nel tempo,
che serve a far rivivere ricordi di
esperienze, di Raduni, di avve-
nimenti importanti e di Compa-
gni di volo. E un’opera che im-
pegna molto il nostro, per cosi
dire, Capo Redattore Enzo Mar-
chesi a cui va il nostro sentito
ringraziamento, che sempre sol-
lecita l'invio di documentazione
fotografica possibilmente ad alta
risoluzione, nonché il pronto e
continuo invio di articoli redazio-
nali da parte di qualche Socio
volenteroso che vuole raccon-
tarci le sue esperienze ed im-
pressioni. Nel 2022 il Notiziario
e uscito anche in edizione
straordinaria: era un tributo do-
veroso verso il nostro Amico e
Compagno di volo Renato For-
naciari che il 23 maggio ci aveva
lasciati dopo un perfetto atter-
raggio ad Asiago compiuto a
bordo del Tiger Moth in seguito
ad un volo commemorativo sui
luoghi della Grande Guerra.
Era il minimo che potevamo fare
per un Comandante carismatico
come Renato che ci ha condotto
negli anni, spesso assieme a di-
versi altri mitici Piloti a compiere
tante esperienze di volo tra le
montagne, le pianure, ed i mari:
in pratica in tanti luoghi di tutta
Europa. Grazie ancora Renato
per quanto hai dato ad AIPM!

Per agevolare le comunicazioni
tra i Membri del Consiglio in po-
sizione “remota” abbiamo inve-
stito in una attrezzatura informa-
tica per il collegamento a di-
stanza al fine di permettere che
ci giungano anche le loro idee,
suggerimenti ecc. con la finalita
che Tutti possano contribuire
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per lo sviluppo della nostra As-
sociazione senza ostacoli di
tempo o di spazio. Ma questa
attrezzatura puod essere attivata
anche in qualsiasi altro mo-
mento, o per la didattica a di-
stanza, o per realizzare riunioni
periferiche con chi vuole comu-
nicare con noi. Cito ad esempio
il caso di localita come I'Aquila,
Pescara o comunque ovunque
ci sia la necessita di colloquiare
in forma collegiale.

e Per aumentare la visibilita di
AIPM abbiamo deciso
quest’anno di essere presenti
con un proprio stand al Trento
Air Show che ci vedra impegnati
all’'aeroporto Caproni di Trento
da Venerdi 22 a Domenica 24
Settembre. Sara un’ottima oc-
casione ripetere questa manife-
stazione per comunicare ai Piloti
finalita ed attivita della nostra
Associazione a supporto dell’at-
tivita didattica e di formazione
dei Piloti.

» Per dare ordine e maggiore visi-
bilita ad AIPM abbiamo curato
anche una nuova versione del
nostro marchio per renderlo
omogeneo e compatibile nei di-
versi usi e colorazioni. Servira a
contrassegnare d’ora in poi tutti
i gadgets ed il materiale usato
per la corrispondenza.

Cari Soci ed Amici, a chiusura del

mio intervento desidero ringraziare:

* Tutti i Membri del Consiglio Diret-
tivo e del Collegio dei Revisori per
la disponibilita nel’ladempimento
delle loro funzioni ed in particolare
la Segretaria Miriam, il Tesoriere
Flavio, nonché Enzo e Nino che
hanno dedicato molto tempo per
attendere alle differenti incom-
benze che sono state loro affi-
date; il successo di una Associa-
zione dipende sempre dal gioco di
squadra e dall’armonia fra i suoi
Dirigenti.

L’Aereo Club di Bolzano nella per-
sona del Presidente Thomas Pir-
cher, la Segreteria, per il senso di
collaborazione dimostratoci, il FE
Thomas Dietrich nonché i Co-
mandanti Nunzio Toldo e Luca
Fini addetti allimportante fase
operativa;

 Alessandro Marangoni che ci per-
mette di utilizzare la storica

saletta riunioni “Zio Berto” presso
il suo hangar a Trento per tenere
le nostre riunioni di Consiglio.
Tutti quei Piloti che, osservando
un corretto codice di comporta-
mento raccomandato da AIPM,
usano le aviosuperfici rispettosi
dell’ambiente e della proprieta al-
trui.

Tutti i Soci presenti a questa As-
semblea nella speranza di vederli
sempre numerosi ai nostri raduni.

VIVA AIPM!
Francesco Frezza — Presidente

La consegna del Crest a Vittorio Fri-
son, padrone di casa, e un intervento
di Guido Medici fondatore di Avio-
portolano, gradito ospite.

Foto dell’articolo di Enzo Marchesi



Un pomeriggio con Paul Bowen
Il fotografo degli aeroplani AIR TO AIR

di Enzo Marchesi

Nata dalla passione per il volo del =

Cav. Mario Marangoni nel 1983 oggi -

Italfly Aviation si compone di due

anime:

- Italfly Executive per soddisfare le
esigenze di mobilita sia per busi-
ness, che per leisure e con l'intento
di offrire ai propri clienti un servizio
di aerotaxi flessibile e sicuro.

- Italfly Academy, scuola di volo lea-
der in Europa nell'ambito della for-
mazione di piloti di aereo ed elicot-
tero, sia per brevetti ad uso privato
che licenze di pilota commerciale.

Di recente ha dato vita ad alcune ini-

ziative per promuovere anche la cul-

tura aeronautica al di fuori della

stretta cerchia dei giovani in fase di

ottenimento dei diversi tipi di bre-

vetto. Tra queste si inserisce la pre-
sentazione del piu famoso fotografo
americano di aeroplani con linizia-
tiva:

From Wichita to Trento

Passione, tecnica e magia delle ri-
prese aria-aria raccontate diretta-
mente dall’autore.

Invitato direttamente dal CEO di
Italfy, =~ Comandante  Gianguido
Baldo, e dopo una rapida trasferta da
Montagnana al termine della nostra
Assemblea eccomi accomodato nella
capiente sala dell’Auditorium del Mu-
seo dell’Aeronautica “Gianni Ca-
proni” di Trento.

A fare gli onori di casa e fingere da
intervistatore & stato invitato Fabrizio
S. Bovi, noto giornalista della rivista
Volare e oggi studioso e relatore in
materia aeronautica (oltre che pilota
di AG abilitato alle APS presso la
Scuola di Volo in Montagna di
Trento).

Due ore passate allinsegna della
simpatia e competenza dell’'ospite e
nell’lammirazione delle sue fotografie,
assolutamente emozionanti per chi di
aviazione e di fotografia da sempre
cerca di esserne parte attiva e propo-
sitiva.

Al termine della conferenza, presso
I'hangar ho avuto I'occasione di of-
frire a Paul, a nome di AIPM, il libro
Liberi di Volare — Vicende e perso-
naggqi del volo in Trentino da me cu-
rato nel 2017.




19 maggio Assemblea Generale E.M.P.

EMP - FEDERAZIONE EU-
ROPEA DEI PILOTI DI
MONTAGNA

Verbale dell’Assemblea Generale
del 19 maggio 2023, Hotel Le Cap,
Aeropole de Gap-Tallard, Francia

Presenti:
Luca Fini, Presidente EMP
Marlies Campi, APME, Segretario
sostituto EMP
Edi Ledergerber, EMP Vice-Presi-
dent
Noél Genet, AFPM
Mario Ventura, AIPM
Nunzio Toldo, AIPM

Assenti giustificati:
Alberto Musso, Segretario e Te-
soriere EMP (rappresentato da L.
Fini)
Marcos
APME
Angel Ibariez, Presidente Onora-
rio APME
Daniel Serres (rappresentato da
Mr. Campi), Membro del Consi-
glio EMP, APPM
Heinz Schéfer, Vicepresidente e
Revisore EMP
Stefan Rabensteiner, Consiglier,
Presidente OeGPV
Cristophe Riippen, Consigliere,
ASPG

Gonzalez, Presidente

L'ordine del giorno é stato comuni-
cato ai membri del Consiglio via e-
mail con la convocazione in confor-
mita con lo statuto.

Seduta aperta alle 16:00

Il verbale dellAGO di Chamois e
stato approvato all'unanimita.

Relazione morale del Presidente:
- Luca ringrazia i presenti per es-
sere venuti in auto. Le cattive con-
dizioni meteorologiche hanno
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a GAP (F)

causato un annullamento massic-
cio dei partecipanti. Come prova,
nessun aereo, nemmeno dalla
Francia, e arrivato a Gap.
Luca lamenta la mancanza di
tempo per prendersi cura
dellEMP e la mancanza di una
squadra che lo aiuti.
Inoltre, c'e sempre il problema
dell'accesso al conto corrente
presso il Crédit Lyonnais. Aveva
proposto di cambiare banca e la-
vorare con una banca in Iltalia ma
questo non € possibile perché
I'EMP e un'associazione secondo
la legge francese del 1901 e il
conto bancario deve essere in
Francia.
Si chiede se con un tesoriere con
sede in Francia, le cose sareb-
bero piu facili.
L'’AFPM non contribuisce da piu
da 6 o 7 anni (€ 2/membro = circa
€ 1.000/anno). Secondo il suo
presidente, I'EMP viene utilizzato
solo per organizzare raduni e la
maggior parte dei piloti francesi
non vola fuori dalla Francia.
Dobbiamo parlare con Dimitri
Bella per recuperare ['adesione
alll’AFPM. (Noél e Luca).
L'EMP e utilizzato per:
- mettere in contatto piloti di mon-
tagna di diversi paesi attraverso
incontri

- condividere informazioni per

quanto riguarda il territorio euro-
peo

di Marlies Campi

- rappresentare i piloti di monta-
gna avanti a EASA e altri orga-
nismi e autorita

- condividere le informazioni ri-
guardanti le normative nazionali
sugli aeromobili e sugli ultraleg-
geri, i problemi di volo in monta-
gna in ciascun paese, le idee
Sulla sicurezza, la formazione,
la creazione di nuove aviosuper-
fici, I'attraversamento delle fron-
tiere, piani di volo.

- Organizzare raduni

- E molto difficile lavorare in queste
condizioni e ci si chiede se valga
la pena continuare con I'EMP se
non possiamo risolvere questi
problemi.

Potremmo forse continuare come

un semplice gruppo senza una

struttura associativa per evitare i

vincoli che cio6 comporta.

Relazione dei membri:

- Spagna: nel 2022 'APME ha or-
ganizzato un grande raduno per
far conoscere ['associazione. At-
tualmente conta una ventina di
membri e due aviosuperfici nei Pi-
renei.

- Svizzera: ci sono 40 aree nei
ghiacciai per atterrare ma solo 20
sono riconosciute dal
UFAC/OFAC.

Per le ruote ce ne sono solo 3.

Il presidente di ASPG/SGPV e
Manuel Pezzotti e E. Ledergerber
e il vicepresidente.




- Germania: Marlies Campi ha
chiesto a Gerd Neubauer, mem-
bro dell'OeGPV che vive in Ger-
mania, di contattare i piloti tede-
schi che hanno ottenuto il Moun-
tain Rating presso la scuola di
Bolzano negli ultimi anni, per ve-
dere se possiamo riattivare l'asso-
ciazione creata piu di dieci anni fa
(DGPV, sito web non operativo), o
creare un nuovo gruppo O asso-
ciazione in Germania.

- Austria: Heinz Schéfer, vicepre-
sidente e revisore dei conti
delllEMP, lascia l'incarico.

- Italia: Luca vorrebbe che I'AIPM

lavorasse alla creazione di nuove
superfici altimetriche.
La morte di Renato Fornaciari e
stato un duro colpo per l'associa-
zione perché é stato il motore trai-
nante.

Proposte per il futuro dell'EMP:
- Risorse: e necessatrio il sostegno

di tutte le associazioni con la
Francia; € anche necessario avvi-
cinarsi ad altri paesi come la Slo-
venia o la Slovacchia per aiutarli a
creare associazioni di volo in
montagna e aderire allEMP.

- Sito web: € un amico di Luca che
ha realizzato il sito ma manca una
persona per la manutenzione/ali-
mentazione. Idem per i social me-
dia.

- Borsa di studio per giovani piloti:
dobbiamo lasciarla in standby,
prima occorre risolvere il pro-
blema con la banca.

Prossimi raduni:

Il fine settimana di Pentecoste é la
data tradizionale del raduno inter-
nazionale (3 giorni, lunedi festivo in
alcuni paesi) ma il clima della pri-
mavera € sempre molto variabile.
Cambiare data? Weekend 2 giorni?
I presenti propongono di organiz-
zare un raduno in Francia a settem-
bre per avvicinarsi ai piloti francesi.
Noél suggerisce l'aviosuperficie di
Saint Auban (servizi in loco: ristora-
zione, alloggio, carburante) e la
Geiger Cup sull'altopiano di Banon.
Da confermare a cura di Noél.

L'assemblea generale si € conclusa
alle 18:15.

Luca Fini, presidente EMP

Alberto Musso (redatto da M. Campi),
segretario EMP
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10 giugno — Balbido: Amici in volo!

di Francesco Frezza

Gli atterraggi al Monte Casale
erano diventati una consuetudine,
di solito verso giugno, quando Ar-
mando Bronzini, ma prima ancora il
proprietario Farina, organizzavano
l'incontro di primavera.

Lo sguardo di lassu spaziava
dallAdamello, al Gruppo del
Brenta, alla Valle dei Laghi, alla Val
Rendena che va a terminare poi a
Riva del Garda.

Luogo quindi ameno, di addestra-
mento serio (per non dire impegna-
tivo), punto obbligato di transito nel
periodo della scuola di volo in mon-
tagna sia su prato erboso che sulla
neve.

Ricordiamo tutti la bellissima foto
utilizzata da Miriam per linvio ai
Soci della locandina annunciante
I'incontro e che rappresentava i due
Amici Armando e Renato abbrac-
ciati, tenendo in mano la Madon-
nina di Loreto la quale, donata da
Flavia all’Associazione perché pro-
veniente proprio dalla Basilica di
Loreto, doveva essere collocata fra
i rami dell’albero prospicente il
prato erboso.

Era I'impegno dei due Amici che
purtroppo le avversita della vita, ne
hanno impedito la realizzazione.
Memori di questo i parenti, gli amici
e i soci dell’aviosuperficie di Bal-
bido hanno organizzato, come sono
soliti fare annualmente, un incontro
proprio per ricordare Armando e
Renato che il destino ci ha tolto pre-
maturamente.

Il meteo, avaro anche in questa oc-
casione data l'intensa foschia con
'annuncio di temporali, non ha
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impedito 'arrivo di una quindicina di
velivoli provenienti da varie provin-
cie d’ltalia e Austria.

A mezzogiorno si € svolta in hangar
la commemorazione seguita da un
momento di religiosita tenuto da
Don Michele di Villazzano-Trento

(con tanto di battesimo del volo gra-
zie al comandante Paolo Cattani)!
Si, il loro ricordo, la loro amicizia, la
loro disponibilita saranno indelebili
per tutti noi che abbiamo goduto
della loro compagnia.



E seguito un pranzo con le specia-
lita locali della valle di Fiave-Bal-
bido, dove non &€ mancata una sana
allegria con ripetuti brindisi sempre
a ricordo dei due Amici (in fondo, in
fondo era quello il loro desiderio
espresso in piu occasioni!).
Peccato che all’atto dei decolli si &
verificato un incidente, fortunata-
mente non grave, al nostro Socio
ULM Tronconi con a bordo listrut-
tore Daverio su velivolo Groppo. Ai
due piloti gli auguri di una pronta
guarigione al fine di riprendere al
piu presto con I'addestramento.

Giornata del ricordo quindi simpa-
tica ma che lascia sempre un po’ di
amaro per le premature scom-
parse.

Grazie a Miriam a Marcus ed a tutti
i Componenti del Gruppo di Volo /
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Cavalieri del Cielo che hanno

organizzato I'evento.
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Sono stato particolarmente colpito nell’osservare la foto di Armando e
Renato pubblicata nella locandina “Amici in Volo”. Scelta certamente az-
zeccata da Miriam ma che mi € sembrata quasi premonitrice, pensando
a posteriori, di cio che poco dopo sarebbe accaduto. Due amici uniti dalla
passione del volo ma anche dalla devozione alla Madonna di Loreto di
cui, fatalita, renato aveva consegnato ad Armando una riproduzione per-
ché fosse messa tra i rami del grande albero al Casale. Fatto ancora
incompiuto ma che ci impegna ora a realizzarlo al piu presto se non altro
per soddisfare un loro preciso desiderio.

Infatti Armando era approdato al Consiglio AIPM proprio in occasione
dell’Assemblea tenutasi a Loreto nel 2016 (quindi 7 anni fa) per poi ap-
portare la sua fattiva collaborazione per 5 anni di permanenza nel diret-
tivo. Esperienza la sua di vulcanico imprenditore capace ed equilibrato,
che sapeva coniugare lavoro, attivita sociali e volo.

Ricordiamo il suo grande sforzo condotto per realizzare I’Avioclub Terme
di Comano, il calvario nella costituzione della pista e del’hangar a Bal-
bido, avendo cura anche della manutenzione delle aviosuperfici del ca-
sale e di Andalo quasi come fossero casa sua ma con dedizione sa-
pendo che cio avrebbe favorito I'addestramento di altri amici del volo in
montagna. Personaggio quindi poliedrico che spaziava dall’attivita im-
prenditoriale di allevatore, a quella di musicista nella banda, a quella
della Confraternita della noce, a quella di pilota ULM riuscendo a cata-
lizzare l'attenzione di appassionati e formando un gruppo di coesi piloti,
vivendo tra le montagne era naturale il salto nell’Associazione Piloti di
Montagna.

Tre ne sei andato, Armando, dopo sofferenza sopportata in silenzio, la-
sciandoci senza parole perché non ce l'aspettavamo, perché ci avevi
trasmesso simpatia apprezzando i tuoi modi semplici ma concreti nell’af-
frontare tematiche e problemi diversi. Non ti dimentichiamo, come non ti
abbiamo mai dimenticato e lo dimostriamo oggi con la nostra presenza
qui, ricordando con riconoscenza i momenti felici passati assieme in vera
amicizia ed allegria nonché il tuo attaccamento a AIPM.

E che dire di renato che definiamo I'uvomo giusto nell’ambiente giusto,
cioé il volo in montagna. Artista del volo, grande pilota, trascinatore ca-
rismatico e grande uomo con esperienza formidabile e completa matu-
rata in decenni di attivita grazie alle sue grandi capacita di pilotaggio. Di
te ci sono gia capitoli di storia, aneddoti, viaggi, libri possiamo dire, se
volessimo documentare ancor piu le tue opere all'insegna del profondo
attaccamento ad AIPM quale sintetica espressione del volo in monta-
gna. Un master di volo questo che unisce capacita, conoscenze, valori
umani, ordine e disciplina, rispetto del territorio dei quali ci sei stato mae-
stro. Anche tu, Renato, come ['amico Armando, te ne sei andato in si-
lenzio, con eleganza, nel modo migliore che preferivi lasciandoci attoniti
e increduli. Quanti voli condotti insieme proprio su queste montagne
d’estate o d’inverno sulla neve lasciando sempre ovunque e con chiun-
que l'impronta della tua capacita didattica e della tua sempre disponibi-
lita.

Ma le parole servono sino a un certo punto, sono i fatti che contano e
che hanno contraddistinto, cari amici, Armando e Renato. La vostra vita
nella sua pit emozionante espressione costituita dal volo in montagna.
Non vi siete mai tirati indietro ma siete stati esempi di amicizia, di soli-
darieta e dedizione verso gli altri. Ecco perché, ancor oggi, piangiamo la
vostra prematura scomparsa. La scomparsa di due campioni che ab-
bracciati ci sorridono felici tenendo in mano l’effigie della Madonna di
Loreto.

Vi ricordiamo cosi con un profondo vuoto e tristezza nel cuore.

Francesco Frezza
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Another new arrival to the family -

" Welcome to your home from home
Manuel Lonardi & We trust you
will enjoy your training with us =
Welcoming Manuel is instructor Jd

4 Stofberg <+ . Representing Team

‘ ' , SRS South Africa B2 #4aviators

Rivolto: G. Sbarbada e F. Canton Aprica: M. Bulgheroni e B. Ferrari

Sudafrica: la dinastia Lonardi pro-
duce un nuovo pilota

Trento Anni '80: S. Bernabé con pilota
Margoni

Tra gli altri: A. Criscuolo, F.Canton e A.
La Monica

Perugia-Umbria Jazz: F. Canton con si-
gnora e Paolo Conte

Lo AN

A/S Costa Pelada: F. Canton, E. Lo-
Ghiacciaio svizzero: nardi, M. Torazzi, D. Bendinelli, E. Lo-
A. Thurnbichler nardi, S. Cinotti, S. Micheli
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E un anno speciale per ITALFLY.
Abbiamo appena terminato di tes-
serne le lodi per la recente iniziativa
in cui ha presentato il fotografo Paul
Bowen e la sua iniziativa From Wi-
chita to Trento (vedi articolo a pag.
27) che a distanza di neppure un
mese siamo invitati a festeggiare
questo storico anniversario.

Se allora venivamo dalla conclusione
del’Assemblea di Montagnana oggi
abbiamo appena lasciato gli amici a
Balbido.

Inizierei la presentazione dell’evento
con alcuni brani tratti dal libro che lo
scrittore Riccardo Bucci ha donato al
Team ITALFLY:

CENTOMILA ORE TRA | CIELI
una storia di persone

2023 — ITALFLY
Festeggia i suoi primi 40 anni!

testo di Enzo Marchesi

merito dei suoi seguaci e quello di
aver degnamente interpretat